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5. Pourquoi le Brexit inquiète l’industrie automobile européenne ? 

 
Tâche 6 : Réalisez un schéma fléché de type « causes-conséquences » pour illustrer les effets 
du Brexit sur l’industrie automobile européenne. 

 

Document 32    

Cri d'alarme de l'industrie automobile euro-
péenne contre les effets du Brexit 
AFP Publié le jeudi 27 avril 2017 à 17h05 - Mis à jour le jeudi 27 avril 2017 à 17h05 

ENTREPRISE 
L'industrie automobile européenne a mis en garde jeudi contre les effets désastreux 
que pourrait avoir le Brexit sur ce secteur qui emploie près de 12,2 millions de per-
sonnes sur le continent. 

Deux jours avant un sommet extraordinaire des 27 de l'UE à Bruxelles, destiné à adop-
ter les "orientations de négociations" de l'Union sur le Brexit, l'association européenne 
des constructeurs automobiles (ACEA), celle des sous-traitants (CLEPA) et l'Associa-
tion des constructeurs et des vendeurs d'automobiles de Grande-Bretagne (SMMT) 
ont clamé leurs inquiétudes sur les perturbations que pourrait provoquer la sortie de la 
Grande-Bretagne de l'UE, lors d'une conférence de presse à Bruxelles. 

Le marché unique européen a en effet garanti entre le Royaume Uni et les autres pays 
de l'UE un commerce sans droit de douane des voitures mais aussi des pièces déta-
chées utilisées pour leur assemblage. 

"Actuellement, les industries automobiles de l'UE et du Royaume Uni sont étroitement 
intégrées (...) Tout changement dans ce niveau d'intégration aura très certainement 
un impact négatifs sur les fabricants dans l'UE et en Grande-Bretagne", a prévenu Erik 
Jonnaert, secrétaire général de l'ACEA. 

"L'objectif doit vraiment être de limiter l'impact du Brexit (...) Ne pas avoir de droit de 
douane est un point de départ évident", a martelé Sigrid de Vries, secrétaire générale 
du CLPEA. 

"Si des droits de douane étaient imposés, il faudrait d'une façon ou d'une autre con-
trebalancer ces coûts et cela aurait un impact sur les sous-traitants, les fabricants, 
mais aussi les clients, car les prix des voitures augmenteront et cela affectera la de-
mande, la profitabilité et aura un effet sur l'emploi", a poursuivi Mme de Vries. 

Questionné sur le nombre d'emplois que le Brexit pourrait coûter, M. Jonnaert a refusé 
de "spéculer" sur un chiffre indiquant que cela dépendrait des négociations. Mike 
Hawes, directeur général de SMMT, a aussi souligné la perte que pourrait représenter 
pour le secteur le départ de personnel non britannique du fait de conditions de séjour 
plus difficiles après le Brexit. 

Plus de la moitié des voitures et 90% des camionnettes fabriquées en Grande-Bre-
tagne l'an passé ont été achetées par des clients en Europe. Inversement, sept auto-
mobiles sur dix vendues au Royaume Uni proviennent de l'UE. 
 

http://www.lalibre.be/economie/libre-entreprise
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Tâche 7 : commentez la place de l’Europe dans l’industrie automobile mondiale. 
Pour cela, réalisez un commentaire pour chacun des documents repris dans le tableau ci-
dessous. 

 

Document Commentaire 
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Document 33   Production mondiale de véhicules automobiles (source : 

ACEA) 
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Document 34   Production mondiale de véhicules automobiles personnels 

(source : ACEA) 
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Document 35   Mise en circulation de nouveaux véhicules automobiles per-

sonnel dans le Monde en 2015 et 2016 (source : ACEA)  

 

  



0
6
/1

2
/2

0
1
7

 

FGS 6èmes L’EUROPE – Quel avenir après le BREXIT R.DEHARD CNDT-CESU 

 

 

38 

Document 36   Taux de motorisation dans le Monde en 2015 (source : 

ACEA)  
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Document 37   Exportation de véhicules motorisés fabriqués en Europe 

(source : ACEA)  
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Tâche 8 : Dressez une carte de synthèse illustrant l’étroite intégration des industries et des 
marchés automobiles européens (productions, marchés, flux principaux).   
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Document 38    Production européenne de véhicules automobiles 

(source : ACEA) 
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Document 39    Localisation de la production de véhicules automo-

biles en Europe (source : ACEA) 
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Document 40    Les flux d’exportations de véhicules automobiles en Europe 

de plus d’21 milliard de $ en 2015 (Données : atlas.media.mit.edu) 
origine destination en Milliard de $ 

DE GB 23,8 

DE FR 8,96 

DE IT 7,63 

DE BE 7,41 

BE GB 6,54 

ES FR 6,53 

ES DE 6,36 

DE ES 5,18 

ES GB 4,89 

CZ DE 4,5 

DE CH 4,41 

HU DE 3,75 

DE NL 3,68 

DE SE 3,55 

GB DE 3,54 

DE AT 3,49 

GB BE 3,37 

FR BE 3,35 

FR DE 3,04 

ES IT 2,77 

FR IT 2,6 

BE DE 2,44 

FR ES 2,32 

GB FR 2,25 

BE NL 2,11 

SK DE 1,98 

GB ES 1,96 

DE NO 1,9 

GB IT 1,76 

DE PT 1,57 

IT DE 1,52 

BE FR 1,5 

SK GB 1,42 

ES BE 1,41 

SK FR 1,4 

CZ GB 1,39 

DE PL 1,33 

IT FR 1,31 

BE SE 1,31 

DE CZ 1,27 

DE DK 1,23 

FR GB 1,16 

IT GB 1,16 

PL IT 1,13 

PL DE 1,12 

BE IT 1,01 
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Document 41    Mise en circulation de nouveaux véhicules automobiles per-

sonnel par pays en Europe (source : ACEA) 

  



0
6
/1

2
/2

0
1
7

 

FGS 6èmes L’EUROPE – Quel avenir après le BREXIT R.DEHARD CNDT-CESU 

 

 

45 

Question : Sur base de la carte de synthèse réalisée comment peut-on expliquer le titre de 
l’article du Guardian « 5000 jobs menacés au port de Zeebrugge à cause du Brexit » ? 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………

………………………………………………………………………………………………………………………………………………

……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

 

Document 42      

5000 jobs menacés au port de Zeebrugge à 
cause du Brexit ? 10.10.2017 

 

(Source : The Gardian) 

Aujourd’hui, 45% des activités du port de Zeebrugge sont liées au commerce avec 
l’Angleterre. Chaque semaine plus de 64 navires (roll on – roll off, containers ou pas-
sagers) partent de Zeebrugge pour de nombreux ports anglais. 

Quelques exemples de l’impact économique du marché UK pour le port de Zee-
brugge :  

• Plus de 800.000 passagers empruntent les mêmes routes par ferry 
• Près d’un million de véhicules (Finished Vehicules) sont transportés entre Zee-

brugge et l’Angleterre chaque année. 
• Toutes les bouteilles d’Evian et de Volvic du marché UK transitent par Zee-

brugge 
• Des dizaines de millions de litres de Tropicana transitent par Zeebrugge pour 

alimenter les tables de petit déjeuner anglaises 

Si un divorce brutal entre l’UE et l’Angleterre conduisait à une suppressions des tarifs 
WTO, les taxes sur les jus d’orange pourraient augmenter de 35% et celles des voi-
tures de plus de 10%. Ce qui couplé avec une dévaluation de la livre sterling risquerait 
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de stopper net les exportations, car ces produits deviendraient impayables pour la ma-
jorité des anglais. Et si le commerce disparait, les activités portuaires diminueront for-
cément ; d’où le risque pour les 5000 emplois logistiques à Zeebrugge liés au com-
merce avec l’Angleterre. 

Pour en apprendre plus par rapport à cette news : article du Guardian 

 

Tâche 9 : Mettez-vous dans la peau d’un grand constructeur automobile allemand. Suite au 
Brexit identifiez les FORCES, les FAIBLESSES, les OPPORTUNITES et les MENACES liées à une 
éventuelle installation de vos activités au Royaume-Uni.    

 

ATOUTS FAIBLESSES OPPORTUNITES MENACES 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.theguardian.com/politics/2017/oct/07/zeebrugge-brexit-braced-for-tariffs-trade-loss
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Document 43    Taux de motorisation par pays en Europe en 2016  (source : 

ACEA) 
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Document 44    Production moyenne annuelle de véhicules automobiles par 

employé par pays en Europe (source : ACEA) 
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Document 45    Dépôts de brevets dans l’industrie automobile en 2016 

(source : ACEA) 
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Document 46    Localisation des principaux constructeurs automobiles au 

Royaume-Uni (source : ACEA) 
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Tâche 10 : Votre groupe a pris la décision d’installer une nouvelle usine automobile au 
Royaume-Uni. A l’aide de la carte interactive localisant les usines automobiles en Europe 
(http://www.acea.be/statistics/article/automobile-assembly-engine-production-plants-in-
europe) et de Google Earth ou Google Map, identifiez les critères de localisation de l’indus-
trie automobile. (Source des données : liste ACEA en annexe) 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………    

 

 

  

http://www.acea.be/statistics/article/automobile-assembly-engine-production-plants-in-europe
http://www.acea.be/statistics/article/automobile-assembly-engine-production-plants-in-europe

